
行政院科技會報 

「我國公開資料加值推動策略會議」 

交通資訊帶給人民生活的創新服務與展望 
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壹、發展歷程與現況 
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(一) 發展歷程 
路網數值圖 

交通路況資訊 公共運輸資訊 觀光旅遊資訊 公車動態資訊 

即時路況

資訊

公共運輸

搭乘資訊

用路人
XML

加值產品

全國路況
資訊中心

陸海空客運
資訊中心

加值業者

交通服務e網通

 警廣(7個分台)路況通報
 5都及15縣市政府
 警察局事故資訊
 工務局/建設局道路施

工資訊
 交通局號誌故障與道

路壅塞
 公路總局(道路通阻)
 國道公路警察局(事件)
 高速公路局(即時路況) 
 高快速公路/省道/12個
都市交控中心

 VD速率
 CCTV
 CMS資訊

 環保署廢棄物車隊(探針
車) 

路線站點

班表票價

 臺鐵

 高鐵

 50家公路客運

 民航局(4家航空
公司)

 28家海運業者

 都市公車/捷運

即時班機到離資訊

 10航空站

路網數值圖

 路網數值圖（基礎環境） 

 本部運研所自87年起致力於臺灣地區路網數值圖之建置，至100年8月共計發行10式數值圖。 

 公部門：發展各項便民服務系統(如：交通管理系統、路況資訊系統、公車動態資訊系統、觀
光資訊系統、橋樑監測管理系統、地震防災系統等) 

 私部門：發展各項加值應用產品(包含：電子地圖、車機導航及車隊派遣等)。 

 交通服務e網通（資料內容） 

 本部運研所自92年起開始推動整合式交通資訊服務平台。 

 建置「全國路況資訊中心」及「陸海空客運資訊中心」兩網站提供「即時路況資訊」與「公
共運輸資訊」服務。 
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壹、發展歷程與現況 

(二) 發展現況(1/3) 

 「路網數值圖」： 
 發展目標：「建立電子化路網數值圖資
供政府機關及民間業者加值應用，以減
少公私部門重複蒐集更新圖資所造成之
社會資源浪費」。 

 加值模式：訂定「交通部運輸研究所路
網數值圖流通管理要點」開放予政府單
位、學術單位及產業界發展各類加值應
用。 

 加值成果：至100年12月底止總計銷售
898套，總收入為1,249萬元，總計68
家業者申購進行各類加值應用 

 創造GPS工業產值： 

 

 

加值應用類型 加值廠商 

電子地圖或紙圖製
作 

上河文化、資策會等 

導航軟體 臺灣國際航電Garmin、研勤科技
Papago、定遠數位、臺灣導航、康
訊科技、利網科技等 

車隊管理監控系統 集太科技、弋揚科技、梅傑科技、昕
傳科技、科隆特科技、華夏科技、昕
逸科技等 

單機/網路GIS軟體
或平台 

崧旭資訊、中華電信研究所等 

承接政府專案協助
開發GIS系統 

景翊科技等 

Reference: ITRI, IEK 

銷售類別 銷售對象 首次購
買費用 

更新購
買費用 

第一類 交通部部內一級單位 、內政部部內
一級單位、交通部運輸研究所各單
位及與本數值圖互惠之政府單位 

免費 免費 

第二類 非屬前一項之政府單位 、僅作教學
研究使用之學校系所或教師個人 

5千元 5千元 

第三類 非屬前一、二項之申請單位 5萬 1萬5 

第四類 使用本數值圖進行加值利用之申請
單位 

30萬 6萬 
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交通服務e網通 

運研所 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

監控中心 

系統研發 
與管理 

 

 RDS-TMC發布 
 即時路況廣播 

網站服務 
即時路況 
路徑導引/替代道路 
VD/CCTV/CMS 
旅運規劃 
即時航班 
客運資訊 
智慧型手機服務 
iPhone 
 API 應用服務 
KIOSK示範建置 
加值應用 XML 警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 
警廣 

7分臺 

中華電信 
機房 

公共運輸 
搭乘資訊 

即時路況 
資訊 

壹、發展歷程與現況 

(二) 發展現況(2/3) 

 「交通服務e網通 」： 
 建立「路況資訊整合平臺」 

 匯入各相關單位發布之路況資訊，
提供用路人即時路況資訊服務。 

 建立「公共運輸資訊整合平臺」 

 提供複合運具之綜合查詢、旅運規
劃與即時航班到離資訊等。 

 建立「資訊XML標準化格式」 

 提供加值業者或研究單位等做加值
應用，擴展交通資訊使用層面。 

 推動調頻副載波即時交通資訊廣播
(RDS-TMC)服務 

 透過廣播電臺之調頻副載波配合事
件及其位置代碼，發送即時路況。 

 促成國內多家國內導航軟體廠商接
收RDS-TMC資訊提供服務(包含
PaPaGO、路易通、Garmin、
TomTom、MIO與Panasonic等) 

 推動RDS-TMC資料標準格式之制訂 

 編訂符合國際標準ISO14819-3規範之位置對照表（Location Table） 
 編訂參考國際標準ISO14819-2規範之事件對照表（Event Table） 
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 「交通資訊服e網通」： 
 加值應用申請數累計共191家 

 44家廣播業者、5家電視公司 

 32個政府機關、41個研究單位 

 69家其他加值業者 

 加值應用使用情形 
 學術研究類 23 項 

 應用服務(WEB) 40 項 – 交通千里眼、
UrMap等 

 應用服務(手機、PDA) 10 項 

 應用服務(電視、廣播) 9 項 – 民視飛
來訊等 

 應用服務(導航系統) 7 項 – 
PAPAGO,Mio,TomTom等… 

 應用服務((WEB、手機、PDA) 3 項 

 RDS-TMC服務創造之產值 
 99年，創造超過7500萬產值 

 100年至目前為止，創造約近9000萬
產值 

 未來加強即時防救災資訊提供予
駕駛者 

 

 

壹、發展歷程與現況 

(二) 發展現況(3/3) 
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貳、面臨的挑戰與機會 

(一) 面臨之挑戰(1/3) 

1. 路況資訊覆蓋面不足，無法滿足業者及民眾之需求 

國道 省道 

國道：988.56 km 
主線VD數：2421個 (現在) 
匝道VD數：1584個 (現在) 
主線VD密度：平均每0.4公里1個 

省道：5,025 km 
VD數：370個 (截至99年底) 
VD密度：平均每13.58公里1個 

2011年228 連假假期
，很多朋友為賞櫻花
前往武陵農場，綿延
30公里長的賞櫻車陣
，因為從台北開車到
武陵，要比平常多花
一倍時間，足足在車
陣中困了７個半小時
。 這真是一個非常痛
苦的經驗，前進和後
退都不是。 
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貳、面臨的挑戰與機會 

高速公路VD堪用率折線圖(99年1月至9月) 

(一) 面臨之挑戰(2/3) 3. RDS-TMC發布訊號覆蓋面不足 

 警廣發布訊號覆蓋面不足,應結合其他廣播業者擴
大發布範圍 

 警廣民眾通報路況事件定位率低,無法有效發布所
有路況 

 位置對照表LT尚未經國際認證，影響車廠導航車
機配合意願 

2. 路況資訊正確性維護不易 

VD堪用率折線圖-99/1~99/9
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貳、面臨的挑戰與機會 

(一) 面臨之挑戰(3/3) 

4. 因應未來多元之即時路況資訊之蒐
集，須具備巨量即時交通資訊之處理與
發布平台 

VD歷史資料庫

Tape Drive (Backup)

分析、加值

顧問團隊

學術單位

提供

多數
少數

5. 因應未來將「歷史偵測器原始資
料(Raw Data)」及「歷史交通資
訊」之開放加值，需具備巨量歷史
交通資料之儲存與分享平台 

(目前在交通資訊之開放加值服務
上，僅開放即時交通資訊) 

公路總局 高公局 地方政府 

ET
C 

AVI 

交通管理系統(ATMS) 

EVP 
VD 

公路總局 地方政府 

E-Bus系統 
(APTS) 

公營GVP 

Fleet  
Taxi 

私營GVP 

計程車隊 

商車車隊 GPS導航 
車隊/駕駛 

其他營運商 
Mobile 
Phone 

CVP 

VD：Vehicle Detector  

EVP：ETC-Based Vehicle Detector 

CVP：Cellular-Based Vehicle Probe 

GVP：GPS-Based Vehicle Probe 

http://www.taiwanmobile.com/
http://unwire.hk/upload/files/iphone003.jpg
http://www.sunmoonlake.gov.tw/UserFiles/Image/map/map-01.jpg
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貳、面臨的挑戰與機會 

(二) 面臨的機會 

雲端服務 

創造服務價值及機會 

雲端
技術 

智慧型
手機

(GPS) 

LBS
服務 

智慧
聯網 
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三、未來推動方向 

 在「資料標準」方面： 

 持續辦理RDS-TMC廣播服務「位置對照表LT」與「事件對照表ET」資料標準之訂
定、維護、擴充、認證，並積極爭取通過國際認證 

 持續訂定、更新及維護即時交通資訊蒐集與發布標準格式 

 在「資訊蒐集」方面： 

 建立「多元交通即時資訊蒐集系統」，擴大資訊蒐集之涵蓋面 

 在「資訊發布」方面： 

 建立跨部會單位整合協同運作機制，強化RDS-TMC行車資訊服務。未來與經濟部車
載資通訊辦公室(TPO)及臺灣車載資通訊產業協會(TTIA)合作推動RDS-TMC商業營運
之可行性評估 
 IOT：交通資訊整合提供 
 TPO ：商業營運規劃與LT認證相關事宜 
 TTIA ：推動產業界與廣播業之合作模式 

 透過智慧型手機App應用，擴大即時路況資訊之發布管道 

 

 

 



12 

三、未來推動方向 

 在「資訊品質」方面： 
 建立「交通資訊之異常檢核即時監控系

統」，持續監測檢核交通資訊品質，確
保發佈資訊之正確性 

 導入雲端運算技術，確保交通資訊之即
時性與穩定性 

 在「資訊整合服務」方面： 
 建立「交通資訊服務雲端平台」，強化

整合式交通資訊服務 

 建立「交通資訊雲端資料庫 Open 
Data API」，強化資料開放分享介接之
便利性 

 在「民眾感受」方面： 
 強化重要觀光景點連絡道路、高快速公

路連絡道路及省縣道主要路段之路況資
訊蒐集與發布 

 透過多元服務管道，提供用路人行前及
行旅中之交通即時資訊服務 

 結合LBS服務，強化以用路人為中心之
服務模式 

 結合地震預警及防救災等重大資訊服務 
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簡報完畢 

敬請指正 


